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A control device for vehicle occupant protection device has at 
least one sensor device (11-14) at each wheel of the vehicle (FZ), in 
which each sensor device comprises at least one measurement 
detector (1 1 1 ,121 ,1 31 ,141 ) for detecting changes in the condition of 
a tyre (21 1 ,221 ,231 ,241 ) as well as a device (31 ,32,33,34) for 
transmitting the detected measurement data to the series- 
connected evaluation device (4). The evaluation unit (4) is provided 
with devices for calculating the positional changes of the vehicle 
(FZ) from the measurement data supplied from the sensor devices 
(11-14), and in the evaluation unit (4) signals for the release of the 
vehicle occupant protection device can be generated in dependency 
on the evaluated measurement data. [ German ] 
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1. Steuervorrichtung fur Insassenschutzmittel in einem 
Kraftfahrzeug, 



• - mit jeweils wenigstens einer Sensoreinrichtung (11, 12, 13, 
14) an jedem Rad des Fahrzeuges (FZ), 

■ - wobei jede der Sensoreinrichtungen (11, 12, 13, 14) 
wenigstens einen Messaufnehmer (111, 121, 131, 141) zur 
Erfassung von Zustandsanderungen eines Reifens (211, 
221, 231, 241) sowie Mittel (31, 32, 33, 34) zur Ubertragung 
der detektierten Messdaten an die nachgeschaltete 
Auswerteeinheit (4) umfasst, 

i - wobei in der Auswerteeinheit (4) Mittel vorgesehen sind zur 
Berechnung von Lageanderungen des Fahrzeugs (FZ) aus 
den von den Sensoreinrichtungen (11, 12, 13, 14) gelieferten 
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Bcschrcibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung fiir 
Insassenschutzmittel gemiiB Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 5 
[0002] Aus der EP 0 419 455 B 1 ist eine Steueranordnung 
zum Auslosen eines Riickhaitemittels in einem Kraftfahr- 
zeug bekannt, bei der eine Sensoreinrichtung ein Langsbe- 
schleunigungssignal und ein Querbeschleunigungssignal 
liefert. In Abhangigkeit von dem Langs- und von dem Quer- 10 
beschleunigungssignal wird von einer nachgeschalteten 
Auswcrtccinhcit der Steueranordnung ein Ausloscsignal fiir 
das Riickhaltemittel zum Frontaufprallschutz generiert. 
[0003] Aus der DE 196 32 83fi CI ist eine Anordnung 
zum Auslosen von Riickhaltemitteln in einem Kraftfahrzeug 15 
bekannt, die zwei Beschleunigungssensoren mit unter- 
schiedlich ausgerichteten Empfindlichkeitsachsen sowie 
wenigstens einen Drehbewegungssensor zur Erkennung von 
Drehbewegungen urn die Fahrzeughochacb.se aufweist. Op- 
tional zweite und dritte Drehbewegungssensoren erkennen 20 
Drehbewegungen um die Fahrzeuglangs- bzw. -querachse. 
Die von den Sensoren geLieferten Beschleunigungssignale 
werden in einer Auswerteschaltung analysiert und sorgen 
fiir eine selektive Auslosung mehrerer Riickhaltemittel, je 
nach Aufprall- oderDrehbewegungsrichlung. 25 
[0004] Weiterhin ist aus der DE 196 51 124 CI eine Steu- 
ervorrichtung fiir ein Schutzmittel zum Uberrollschutz in ei- 
nem Kraflfahrzeug bekannt, bei der zwei Beschleunigungs- 
signale an unterschiedlichen Stellen im Fahrzeug angeord- 
net sind und Beschleunigungssignale an eine Auswerteein- 30 
heit liefern. Doit wird aus den Signalen eine Drehbewe- 
gungsgroBe sowie ein Drehpunkt errechnet. Je nachdem, 
wie die Empfindlichkeitsachsen der Beschleunigungssenso- 
ren angeordnet sind, konnen Drehbewegungen um die Fahr- 
zeuglangs- wie auch um die -querachse erkannt werden. 35 
[0005] Nachleilig an den bekannlen Sleuervorrichtungen 
fiir Insasscnschutzsvstcmc ist die schr cingcschranktc Emp- 
lindlichkeil auf lungsanie Uherrollhewegungen des Fahr- 
zeugs, da solche quasistatischen Lageandemngen von den 
herkommlichen Drehbewegungssensoren kaum erkannt 40 
werden konnen. Ebenso ist die Lage eines bereits stark ge- 
neigten Fahrzeugs im Ruhezustand, das zu kippen droht, 
mitteis Drehbewegungssensoren nicht detektierbar. 
[0006] Bekannt sich weiterhin Systeme zur Fahrdynamik- 
regelung, sogenannte elektronische Stabilitats-Programme 45 
(ESP). Hierbei werden verschiedene Fahrzustandsdaten wie 
Fahrgeschwindigkeit, Umdrehungsgeschwindigkeiten der 
cinzclncn Rader, Lcnkwinkcl, Gicrgcschwindigkcit etc. scn- 
siert und ausgewertet. Sobald aus den erfassten Daten ein 
kritischer Fahrzustand, bspw. ein iiber-, untersteuerndes 50 
oder schleuderndes Fahrzeug erkannt wird, wird das Fahr- 
zeug durch gezielten Bremseingriff an einzelnen Radern auf 
einem Sollkurs gehalten bzw. ein Schleudern weitgehend 
verhindert. 

[0007] Bekannt geworden sind inzwischen auch erste Pro- 55 
totypensysteme von ESP-Systemen, die Sensordaten direkt 
von den Fahrzeugreifen erhalten. Hierbei kommen soge- 
nannte Seilenwand-Torsionssensoren (STW) zur Anwen- 
dung, die vorzugsweisc an den inncrcn Scitenwandcn der 
Reifen angebracht sind und fahrzustandsabhangige Verfor- 60 
mungen der Reifenseitenwand erfassen. 
[0008] Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile der be- 
kannten Anordnungen zu vermeiden, und insbesondere eine 
Anordnung zum Auslosen von Riickhaltemitteln in einem 
Kraftfahrzeug zu schaffen, die ohne Drehbewegungssenso- 65 
ren auskommt, und die bei jeder erdenklichen Aufprall-AJn- 
fallart, insbesondere bei Uberrollungen oder Uberschlagen 
des Fahrzeugs, den Fahrzeuginsassen bestmoglichen Schutz 



bictct. 

[0009] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkinale des Pateulauspruchs 1 gelost. Derbesondere Vor- 
teil der erfindungsgemaBen Steuervorrichtung liegt im volli- 
gen Verzicht auf teure Drehbewegungssensoren. Allein aus 
den Signalen eines Beschleunigungsaufnehmers, der zwei 
oder drei Linearsensoren mit im wesentlichen senkrecht zu- 
einander ausgerichtete Empfindlichkeitsachsen enthalt, so- 
wie aus den Messdaten von Reifensensoren konnen Be- 
schleunigungen sowie insbesondere langsame Dreh- und 
Kippbewegungen des Fahrzeugs um die Fahrzeugslangs- 
und -querachse erkannt werden. Die Ausloscsignalc fiir die 
Riickhaltemittel werden in Abhangigkeit von den Beschleu- 
iiiguiigssignalen der Lineurbeschlciiniguiigssciisoren sowie 
der Reifensensoren erzeugt. Das Signal des optional vorzu- 
sehenden Vertikalbeschleunigungssensors kann als Safing- 
Signal dienen, um die Ausloseentscheidung auf Plausibilitat 
hin zu iiberpriifen. Die erfindungsgemaBe Anordnung bietet 
dem/den Insassen einen optimalen Aufprallschutz, wobei 
sowohl lineare Beschleunigungen als auch Drehbewegun- 
gen von der Sensoreinrichtung erkannt werden und zu einer 
Ausloseentscheidung betragen. 

[0010] Vorzugsweise wird das/die bei einem Aufprall aus- 
zulosende/n Riickhaltemittel aus der Gesamtheit oder zu- 
inindest aus einer An/.ahl von Riickhaltemitteln in Abhan- 
gigkeit von den Beschleunigungssignalen ausgewahlt. In ei- 
ner bevorzugten Weiterbildung der Erfindung wird ein wei- 
teres Sensorsignal eines Lenkwinkelsensors erfasst und aus- 
gewertet, um zu noch zuverliissigeren Aussagen iiber den 
aktuellen Fahrzustand und damit auch zu noch zuverlassige- 
ren Ausloseenlscheidungen fiir die Insassenschul/.niillel zu 

foOll] Als Reifensensoren konnen verschiedene Ausfuh- 
rungsformen zur Anwendung kommen. Sensoren, welche 
die Verformungcn der Reifenseitenwande erfassen, eignen 
sich besonders zur Erfassung von dynamischen Fahrzusfiin- 
dcn. Rcifcninncndruckscnsorcn cigncn sich besonders zur 
feinfiihligen Erfassung von Lage- und damil Schwerpunkis- 
verschiebungen des Fahrzeugs. So sind bspw. bei einem auf 
schiefer Ebene stehendem Fahrzeug die beiden hangabwarts 
stehenden Rader aufgrund einer Schwerpunktsverlagerung 
des Gesamtfahrzeugs starker belastet, was sich in einem ge- 
ringfiigig erhohten Reifeninnendruck dieser Rader bemerk- 
bar macht. 

[0012] Eine Kombination von Reifenseitenwandsensoren 

und Reifeninnendrucksensoren, ggf. erweitert um einen 

Lenkwinkelsensor, liefert im Zusammenspiel mit mehreren 

Lincarbcschlcunigungsscnsorcn zuverlassigc Auslosccnt- 

scheidungen fiir Insassenschutzmittel bei alien denkbaren 

Fahr-, Kipp- und Uberschlagsituationen. 

[0013] Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in 

den Unteransprtichen gekennzeichnet. 

[0014] Vorteile der Erfindung und ihre Weiterbildungen 

finden sich in der Figurenbeschreibung. 

[0015] Die Erfindung und ihre Weiterbildungen werden 

anhand von Ausfiihrungsbeispielen in der Zeichnung naher 

erlautert. Es zeigen: 

[0016] Fig. 1 ein symbolisch angedeuleles Fahrzeug mil 
einer Scnsoranordnung der erfindungsgemaBen Steuervor- 
richtung, 

[0017] Fig. 2 ein Blockschaltbild der erfindungsgemaBen 
Steuervorrichtung und 

[0018] Fig. 3 ein Schaubild zur Verdeutlichung der Aus- 
richtung der Empfindlichkeitsachsen des Beschleunigungs- 
aufnehmers im Fahrzeug. 

[0019] Gleiche Elemente bzw. Signale sind figureniiber- 
greifend durch gleiche Bezugszeichen gekennzeichnet. 
[0020] Fig. 1 zeigt die erfindungsgemaBe Steuervorrich- 
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tung in oincm sj'mbolisch angcdcutctcn Kraftfahrzcug FZ. 
Erkennbar sind eine Fahrzeuglangsachse A-A' sowie eine 
Fahrzeugquerachse B-B'. An beliebigem Einbauort inner- 
halb des Fahrzeugs FZ befindet sich ein Steuergerat 4 zur 
Ansteuerung von Insassenschutzmitteln 6, 7, 8. Das Steuer- 5 
gerat 4 enthalt im wesentlichen Mittel zur Erfassung und 
Auswertung der vom Beschleunigungsaufnehmer 51 (sowie 
ggf. vom optionalen Lenkwinkelsensor 52) gelieferten Be- 
schleunigungssignale sowie der von Sensoreinrichtungen 
11, 12, 13, 14 gelieferten Messsignale und zum Ansteuern 10 
der Insassenschutzmittel 6, 7, 8. In Fig. 1 sind die Insassen- 
schutzmittcl 6, 7, 8 lcdiglich angcdeutct. Ncbcn Fahrcr- und 
Beifahrerairbag kommen als weitere Insassenschutzmittel 
bspw. zusatzliche Seiten- und Kupfairbags, (iurlstraffer, so- 
genannte aktiver Kopfstiitzen (d. h. Abhangig von der Kopf- 15 
und Korperverlagerung wahrend und nach einem Aufprall 
den Abstand zum Kopf verringernde Kopfstiitzen), ausfahr- 
barer Uberrollbiigel, etc. in Frage. Wenn in vorliegendem 
Zusammenhang von Insassenschutz- oder Ruckhaltemitteln 
die Rede ist, dann sind die genannten Schutzeinrichtungen 20 
damit umfasst. 

[0021] Der Beschleunigungsaufnehmer 51 weist vorzugs- 
weise wenigstens zwei zueinander senkrecht orientierte 
Eniplindlichkeitsachsen u und v auf. Diese konnen bspw. 
eine Ebene anfspannen, die in elwa parallel isl /.u einer 25 
durch die Fahrzeuglangsachse A-A' und die Fahrzeugquer- 
achse B-B' festgelegten Ebene, wie dies beispielhaft in Fig. 
3 angedeutet ist. In einer bevorzugten Weiterbildung weist 
der Beschleunigungsaufnehmer 51 eine weitere Empfind- 
lichkeitsachse w auf, die senkrecht zu der von den Empfind- 30 
lichkeitsachsen u, v aufgespannten Ebene orientiert und da- 
mit im wesenilichen senkrecht zur Fahrbahn ausgerichtet 
ist. Diese bevorzugte Atisrichtung der drei Empfindlich- 
keitsachsen u, v, w senkrecht zueinander ist schematisch in 
Fig. 3 dargestellt. Hier ist weiterhin erkennbar, dass die 35 
Eniplindlichkeilsachse u parallel isl /,ur Fahrzeuglangsachse 
A-A' und die Eniplindlichkeilsachse v cntsprcchcnd parallel 
zur Fahrzeugquerachse B-B'. Die elektrische Verbindung 
zwischen Beschleunigungsaufnehmer 51 sowie dem optio- 
nalen Lenkwinkelsensor 52 und Auswerteeinheit 4 kann 40 
entweder iiber herkommtiche Leitungen oder iiber einen Da- 
tenbus erfolgen. 

[0022] Die Sensoreinrichtungen 11, 12, 13, 14 sind vor- 
zugsweise als Reifensensoren ausgebildet, die aus einer Zu- 
sammenwirkung von Fahrzeugreifen 211, 221, 231, 241 mit 45 
jeweils zugehorigen Messaufnehmern 111, 121, 131, 141 
fahrzustandsabhangige und/ oder radlastabhangige Mess- 
groBcn licfern und in der Auswerteeinheit 4 die Errcchnung 
von Beschleunigungen und Lageanderungen des Fahrzeugs 
FZ ermoglichen. Aufgrund der von den verschiedenen Sen- 50 
soren gelieferten Signale kann in der Auswerteeinheit 4 zu- 
satzlich ein eventueller Drehpunkt M, um den das Fahrzeug 
F'Z rolicrl oder schleurietl, ermillell werden. Tin dargestcll- 
ten Ausfiihrungsbeispiel ist der Drehpunkt M im Schnitt- 
punkt von Fahrzeuglangsachse A-A' und Fahrzeugquer- 55 
achse B-B' eingezeichnet, was jedoch in den seltensten Fal- 
len der realen Schleudersituation entspricht. Vielmehr kann 
der Drehpunkt, je nachdem, an welcher Fahrzeugstelle ein 
AnstoB crfolgt ist, in cincm rclativ wcitcn Bcrcich um die- 
sen Schnittpunkt liegen. 60 
[0023] Die Kommumkation zwischen den Sensoreinrich- 
tungen 11, 12, 13, 14 beziehungsweise deren Messaufneh- 
mer 111, 121, 131, 141 und der Auswerteeinheit 4 kann ent- 
weder iiber separate Leitungen 31, 32, 33, 34, wie in der Fig. 
1 eingezeichnet, oder auch iiber eine gemeinsame Datenbus- 65 
leitung erfolgen. Dies kann zweckmaBigerweise ein bereits 
bekannter sogenannter Sensorbus sein. Ebenso konnen die 
Insassenschutzmittel 6, 7, 8 iiber separate Leitungen oder 
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iiber einen gemcinsamen Datenbus mit der Auswcrteeinhcil 
4 gekoppelt sein. 

[0024] Die Messaufnehmer 111, 121, 131, 141 sind vor- 
zugsweise als Reifensensoren ausgebildet. Derartige Rei- 
fensensoren konnen beispielsweise sogenannte Seitenwand- 
torsionssensoren, Reifendrucksensoren oder ahnliches sein. 
Diese Reifensensoren liefern fahrzustandsabhangige und/ 
oder radlastabhangige Sensorsignale jeweils fiir jedes ein- 
zelne Rad und konnen daher der Auswerteeinheit 4 in Zu- 
sammenhang mit den Signalen des Beschleunigungssensors 
51 sehr genaue Hinweise auf den jeweiligen Fahrzustand 
bzw. die jcwciligc Schwcrpunktlagc des Fahrzeugs FZ lic- 
fern. Vorzugsweise konnen derartige Sensoren in den Reifen 
integriert sein und Signale der Reifenbelastung in Fahrzeug- 
langsrichtung (Antriebs- und Bremskrafte), in Fahrzeug- 
querrichtung (Seitenkrafte) sowie in Vertikalrichtung (Auf- 
lagedruck) sowie Reifendriicke liefern. 
[0025] Als Reifensensoren zur Erfassung einer Verfor- 
mung derReifenseitenwand kommen bspw. Dehnungsmess- 
streifen, piezorestriktive oder kapazitive Sensoren in Frage. 
Der Reifenseitenwandtorsionssensor kann auch bspw. als an 
der Reifeninnenflanke angebrachler Magnet ausgebildet 
sein, dessen Abstand und Passiergeschwindigkeit zu einem 
an der Aufhangung, bspw. am Federbein, bei jeder Radum- 
drehung gemessen wird. Druck sen soren konnen dariiber 
hinaus geringfiigige Schwankunjien des Reifeninnendrucks 
erfassen, woraus Informationen iiber eine aktuelle Radlast 
ableitbar sind. Eine Ubertragung der Sensordaten vom Rei- 
feninneren nach auBen kann per Funk, Infraroi, Indukiion 
etc. ubertragen werden. Von den Messaufnehmern 111, 121, 
131, 141 werden die Messsignale von den Reifen an die 
Auswerteeinheit 4 ubertragen, beispielsweise tiber einzelne 
Leitungen 31, 32, 33, 34 oder auch durch einen Datenbus. 
Ein in der Auswerteeinheit 4 abgelegter Rechenalgorithmus 
verrechnet die Signale und gelangt zu einer Ziindentschei- 
dung fur die Tnsassenschut/.niittel 6, 7, 8. 
[00261 In einer wcitcrcn bevorzugten Ausgcstaltung kann 
neben dem Beschleunigungssensor 51 ein zusatzlicher 
Lenkwinkelsensor 52 vorgesehen sein. Mit den von diesem 
zusatzlichen Sensor gelieferten Signalen kann die Aus- 
werteeinheit 4 zu noch genaueren Aussagen hinsichl lich der 
Fahrzustande kommen. In Zusammenhang mit den von 
ABS-Sensoren gelieferten Daten fiir alle vier Rader iiber die 
Umdrehungsgeschwindigkeiten kann die Auswerteeinheit 4 
in jeder Situation eine richtige Ausloseentscheidung fiir die 
Insassenschutzmittel 6, 7, 8 treffen. Vorteilhaft ist insbeson- 
dere, dass durch die Erfassung der Umdrehungsgeschwin- 
digkeiten der cinzclncn Rader, die Erfassung des aktucllcn 
Lenkwinkels sowie die Erfassung der an alle vier Reifen 
enlsiehenden Krafte in Fahrzeuglangs-, -quer- und -vertikal- 
richtung zusatzlich die Ermittlung eines aktuellen Dreh- 
punkts moglich ist, um den das Fahrzeug moglicherweise 
schleudert. Auf dieser Grandlage konnen damit auch selek- 
tive Ausloseentscheidungen fiir die Insassenschutzmittel ge- 
troffen werden, da es beispielsweise nicht sinnvoll ist, fiir ei- 
nen Insassen, der sich im Drehpunkt befindet, alle zugehori- 
gen Insassenschutzmittel auszulosen. Ein Insasse der sich 
im oder nahe am Drehpunkl befindet, ist nahezu keinen 
Langsbeschlcunigungcn ausgesctzt. so dass fiir ihn die Aus- 
losung von Front- oder Seitenairbags wenig zusatzliche pas- 
sive Sicherheit bietet. 

[0027] Vorteilhaft an der erfindungsgemaBen Konfigura- 
lion ist insbesondere auch die bessere Uberrollsensierung 
des Fahrzeugs, da mit bestehenden Konzepten kaum oder 
nur unzureichend eine Fahrzeugruhelage erkannt werden 
kann. Bei Airbagsteuereinheiten, die mit Langs- und Quer- 
beschleunigungssensoren sowie mit Drehbeschleunigungs- 
sensoren arbeiten, wird ein sehr langsames Kippen des Fahr- 
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zcugs nicht crkannt. Die Insasscn konncn dabci nicht gc- 
schiitzt werden, da der Drehratensensor nicht in der Lage ist, 
eine langsame Rotation des Fahrzeugs um die Fahrzeug- 
liings- oder Fahrzeugquerachse zu erfassen. 
[0028] Das gleiche Problem tritt auch dann auf, wenn das 5 
Fahrzeug sich beim Starten bereits in der Schraglage befin- 
det und sich anschiieBend iiberschlagt. Da die Ruhelage 
nicht bekannt ist, kann der Algoriihnius nielu /.um richtigen 
Zeitpunkt auslosen. Die Aufbereitung von Uberschlagen um 
die Fahrzeugquerachse kann nur mit weiteren zusatzlichen to 
Sensoren gelost werden. Derartige langsame Kippsituatio- 
ncn konncn besonders gut mittcls Rcifcndruckscnsorcn cr- 
fasst werden, deren Signale mit variabler Radlast variieren. 
[0029] Fig. 2 verdeutlicht in einem Blockschaltbild das 
Zusammenwirken von Sensoren, Auswerteeinheit und In- 15 
sasscnschul/niilteln. Die Scnsoreinrichi ungen an den Ra- 
dern 11, 12, 13, 14 sowie der Beschleunigungssensor 51 
slellcn die Mindeslkonliguralion an Sensoren fur die erlin- 
dungsgemaBe Steuervorrichtung dar. Die Daten dieser 
Messaufnehmer werden an die Auswerteeinheit 4 geliefert, 20 
wobei in der dargestellten Ausfuhrungsform einzelne Lei- 
tungen zur Auswerteeinheit 4 fiihren. Ebenso moglich ist ein 
gemeinsamer Datenbus anstelle von Einzelleitungen. Ein 
optionaler Lenkwinkelsensor 52 liefert seine Ausgangssi- 
gnale ebenfalls an die Auswerleeinheil 4, die auf Basis die- 25 
ser zusatzlichen Daten zu genaueren Aussagen iiber den ak- 
tuellen Fahrzustand des Fahrzeugs kommen kann. 
10030] Fine vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsge- 
maBen Vorrichtung liegt darin, dass die Auswerteeinheit 4 
auf ein Kennfeld 41 zugreifen kann, in dem fahrzeugspezifi- 30 
sehe Dalen gespeieherl sind. Dies sind beispielsweise Zu- 
sammenhange aus Zustandsanderungen, Lenkwinkelande- 
rungen sowie den entsprechenden Anderungen der Reifen- 
belastungen in Langs-, Quer- und Vertikalrichtung. Es ist 
leicht nachvollziehbar, dass beispielsweise ein frontange- 35 
Iriehener Kleinwagen mil vornc cingebaulcrn Anlrieh an- 
dcrc Radlastvcrtcilungcn bci Kurvcnfahrt odcr Schlcudcr- 
fahrt hal als ein lieckangelriebencr Millelklasscw agen, was 
demzufolge in der Praxis eine Vielzahl verschiedener Kenn- 
felder ini Kennleldspeicher 41 nolwendig niacin. Bin sol- 40 
ches Kennfeld 41 kann vorzugsweise bereits bei der Fahr- 
zeugmontage als Speicherbaustein oder als ROM-Speicher 
bestiickt sein. 

[0031] Die Auswerteeinheit 4 liefert in Abhangigkeit von 
den errechneten FahrzustandsgroBen Ausloseentscheidun- 45 
gen an die Insassenschutzmittel 6, 7, 8. Das Schutzmittel 
zum Frontaufprallschutz 6 ist beispielsweise ein Fahrer- und 
ein Bcifahrcrairbag, das Schutzmittel zum Scitcnaufprall- 
schutz 7 besteht vorzugsweise aus Kopf- und/oder Seitena- 
irbags vorne und/oder hinten. Das Schutzmittel zum IJber- 50 
rollschutz 8 kann beispielsweise ein ausfahrbarer Uberroll- 
biigel, ausfahrbaren Kopfstiitzen oder ahnliches sein. 
[0032] Vorteilhaft an der erfindungsgemaBen Vorrichtung 
ist die Moglichkeit der selektiven Auslosung der Insassen- 
schutzmittel 6, 7, 8. Fur jeden Fahrzeuginsassen konnen die 55 
auf ihn einwirkenden Beschleunigungen auf Basis der von 
den Sensoren 11, 12, 13, 14, 51 gelieferten Messdaten er- 
rechnel werden, wodurch es ermoglichl isl, fur jeden Insas- 
scn cine sclcktivc Auslosccntschcidung dcrgcstalt zu trcf- 
fen, dass nur die Insassenschutzmittel ausgeldst werden, die 60 
in der jeweiligen Situation einen lalsachlichcn Schul/ bielen 
konnen. So ist es bspw. nur dann sinnvoll, fur einen Insassen 
das ihm zugeordnete Insassenschuizmiirel zum Frontauf- 
prallschutz 6 (Frontairbag) auszulosen, wenn er einer nen- 
nenswerten Langs beschleunigung ausgesetzt ist. Ebenso ist 65 
es nur dann sinnvoll, ftir einen Insassen ein ihm zugeordne- 
tes Insassenschutzmittel zum Seitenaufprallschutz 7 (Sei- 
ten-/Kopfairbag) auszulosen, wenn auf den Insassen eine 
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Qucrbcschlcunigung cinwirkt. Die Auslosung des Schutz- 
mittels zum Uberrollschutz 8 ist nur dann sinnvoll, wenn 
eine Kipp- oder tJberschlagsituation fiir das Fahrzeug er- 
kannt wird, nicht jedoch bei einer reinen Front- oder Seiten- 
aufprallsituation. 

Patentanspriiche 

1. Steuervorrichtung fiir Insassenschutzmittel in ei- 
nem Kraftfahrzeug, 

- mit jeweils wenigstens einer Sensoreinrichtung 
(11, 12, 13, 14) an jedem Rad des Fahrzcugcs 
(FZ), 

- wobei jede der Sensoreinrichtungen (11, 12, 13, 
14) wenigstens einen Messaufnehmer (111, 121, 
131, 141) zur Erfassung von Zustandsanderungen 
eines Reifens (211, 221, 231, 241) sowie Mittel 
(31, 32, 33, 34) zur Ubertragung der detektierten 
Messdaten an die nachgeschaltete Auswerteein- 
heit (4) umfasst, 

- wobei in der Auswerteeinheit (4) Mittel vorge- 
sehen sind zur Berechnung von Lageanderungen 
des Fahrzeugs (FZ) aus den von den Sensorein- 
richtungen (11, 12, 13, 14) gelieferten Messdaten, 

wobei in der Auswerleeinheil (4) Auslosesi- 
gnale in Abhangigkeit von den ausgewerteten 
Messdaten zur Auslosung der Insassenschutzmit- 
tel (6, 7, 8) erzeugbar sind. 

2. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in der Auswerteeinheit (4) zusatzli- 
che, von einem Beschleumgungsaul iiehmer (51 ) gelie- 
ferte, Messdaten auswertbar sind, und dass in der Aus- 
werteeinheit (4) Mittel vorgesehen sind zur Berech- 
nung von auf das Fahrzeug (FZ) einwirkenden Be- 
schleunigungen und/oder von Lageanderungen des 
Fahrzeugs (FZ) aus den vom Bcschlcunigungsaufnch- 
mer (51) und von den Sensoreinrichtungen (11, 12, 13, 
14) gelieferten Messdaten. 

3. Steuervorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in der Auswerteeinheit (4) Mittel 
vorgesehen sind zur Berechnung einer Drehbewe- 
gungsgroBe in der aus Fahrzeuglangsachse (A-A') und 
Fahrzeugquerachse (B-B') aufgespannten Ebene und 
zur Berechnung eines Drehpunktes (M), um den das 
Fahrzeug (FZ) rotiert, aus den vom wenigstens einen 
Beschleunigungsaufnehmer (51) und von den Sensor- 
einrichtungen (11, 12, 13, 14) gelieferten Messdaten. 

4. Steuervorrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in der Aus- 
werteeinheit (4) zusatzliche, von einem Lenkwinkel- 
sensor (52) gelieferte, Messdaten auswertbar sind. 

5. Steuervorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in der Auswerteeinheit (4) Mittel 
vorgesehen sind zur Berechnung einer Drehbewe- 
gungsgroBe in der aus Fahrzeuglangsachse (A-A') und 
Fabrzeugquerachse (B-B') aufgespannten Ebene und 
zur Berechnung eines Drehpunktes (M), um den das 
Fahrzeug (FZ) rotiert, aus den vom wenigstens einen 
Beschleunigungsaufnehmer (51), dem Lenkwinkelsen- 
sor (52) und von den Sensoreinrichtungen (11, 12, 13, 
14) gelieferten Messdaten. 

6. Steuervorrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Insas- 
senschutzmittel wenigstens ein Schutzmittel zum 
Frontaufprallschutz (6) und/oder wenigstens ein 
Schutzmittel zum Seitenaufprallschutz (7) in jeder 
Fahrzeughalfte (LH, RH) und/oder wenigstens ein 
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Schutzmittcl zum Uborrollschutz (8) umfasscn. 
7. Steuervorrichtung nach einem c 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Berech- 
nungsvorschriften in der Auswerteeinheit (4) auf ein 
abgespeichertes Kennfeld zugreifen konnen. 
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